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JEDNOU Z VYHOD PRODEJCU LETADEL A VRTULNIKU BYVA SKUTECNOST, ZE OBCAS VYVSTA-
NE POTREBA DOVEZT NOVY CI LETANY STROJ NOVEMU MAJITELI. TENTO DODAVACI LET, NEBO
CHCETE-LI ,,FERRY FLIGHT", SE CASTO STAVA VELMI ZAJIMAVYM LETECKYM ZAZITKEM. TYTO
LETY LECKDY BYVAJi NEKONECNE DLOUHE A UNAVNE, DESTINACE PAK RUZNORODE A NEKDY
DOKONCE EXOTICKE. VSECHNY ALE MAJi JEDNO SPOLECNE, VZDY PRINASEJi DO VASEHO LETEC-
KEHO ZIVOTA CENNE ZKUSENOSTI. O TO VICE, KDYZ SE LETi VRTULNIKEM.

o tom, co jsem mél moznost si s kla-

sickym ,jednomotorakem” vyzkou-

Set dvakrat preletét Stfedozemni
more na Blizky vychod do horkého Jordan-
ska a dvakrat prekrizovat Atlantsky ocean
z Ameriky do Evropy, se mi naskytla jedi-
necna moznost prepravit pékné vybaveny
zanovni vrtulnik R-44 Raven Il z Mladé Bo-
leslavi do francouzského Dijonu.

MozZna si feknete, co je to za prelet,
nékam do Francie, Ze to létate se svou
Cessnou zcela béznég, ale vérte mi, ze
s lehkym vrtulnikem je to opravdu néco
jiného. Dohlednost, oblaénost, vyska
terénu, prekazky, vitr a turbulence do-
stavaji zcela jiny rozmér ve chvili, kdy
ridite relativné lehky stroj s rotujicim
kridlem.

Let jsem z dGivodu nutnosti tanko-
vani béhem trati rozdélil do tfi Gsekd
s ohledem na délku kazdého z nich a za-
roven na vybavenost daného letiSté. Pro
zjednoduseni a urychleni procesu tech-
nického mezipfistani jsem hledal takova
mista, kde maji nejen palivo, ale zaroven
zde neléta pravidelny mezinarodni pro-
voz. Na takovych mistech vzdy pocitam
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s vétSim zdrZenim. Jako prvni letisté
jsem si vybral némecky Schwabisch Hall
(EDTY) a jako druhé pak Bremgarten
(EDTG), lezici rovnéz v Némecku na hra-
nicich s Francii. Jednak jsem na obou uz
v minulosti pFistaval a také jsem se chtél
vyhnout mezipfistani ve Francii, mozna
z mé zbytecné obavy o proslulé byrokra-
cii na zdejsich letistich.

Vzlet z Mladé Boleslavi jsem plano-
val ihned s vychodem slunce, protoze
listopadové datum s dvojkou na zacat-
ku mi moc denniho svétla pro prelet
nenabizelo. Kamarad Lukas, kterému
jsem nabidl svezeni, se lehce zdrzel
na cesté z Prahy, a tak uz jsem radéji
spoustél motor pred jeho pfijezdem,
abych byl pripraven odstartovat hned
po 7. hodiné.

Ranni mlhy s jinovatkou v udolich
a vychazejici slunce tvorily nadherné
scenérie na Labi v okoli Mélnika a také
podzimné zbarvené lesy u Marianskych
Lazni nabizely ichvatné pohledy. Po mi-
nuti Chodové Plané jsme preletéli hrani-
ci s Némeckem a minuli uzounkou drahu
klubového letist& Weiden (EDQW). Ridici
ze zakladny Grafenwdhr nas informova-
la o aktivaci jejich vojenského prosto-
ru, a tak jsme se odklonili mirné na jih.
Okrsek norimberského letiSté jsme
po domluvé s vézi obletéli po jeho jiznim
okraji, kde jsme se potkali s , kolegou®,
policejnim EC-135, asi nejrozsirené;si
sluzebni helikoptérou v Evropé.

Teprve z vrtulniku, ktery se po-
hybuje v nizSich vySkach nez letadla
a z jehoz kabiny je vyrazné lepsi vyhled,

poznate, jaké Némecko za nasimi hrani-
cemi opravdu je. Pfevazné jde o vrcho-
vinu, protkanou silnicemi, nekonecny-
mi dalnicemi, ale i mohutnymi vodnimi
kanaly. Je zde hodné méstskych a spor-
tovnich letist, ultralehkych ploch i u nas
davno zapomenutych plachtafskych
navijakovych stanic.

Po obleténi dalSi vojenské zakladny
Ansbach (ETEB) zapadné od Norimber-
ku, se kterou se nam nedafrilo navazat
spojeni, jsme se pfibliZili k nasi prvni
destinaci, Schwabisch Hall. UZ také bylo
na case. Rucicky na palivomérech se
aZz prekvapivé rychle zacaly vychylovat
doleva. Takovou spotfebu jsem po letu
trvajicim 2 a ¢tvrt hodiny necekal.
Provedli jsme pFimé pfiblizeni
na drahu 28 pravou travnatou,
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zatimco jsme bedlivé pozorovali Cessnu
150 startujici proti ndm z pevné paralel-
ni drahy. Po pfistani u stojanu s palivem
jsem pozadal o asistenci pfi pInéni a 3el
otevfit vicka od nadrzi. Jaképak to bylo
nemilé zjiSténi, Ze na pravé strané vicko
chybi. Aha, tak proto ta vy3si spotfeba,
napadlo mé jako prvni. Hned jsem pre-
myslel, kde se stala chyba. Mechanici
mi stroj pfipravovali den pfedem vcetné
tankovani. Davam jim v tomto vZdy plnou
davéru, a tak vicka po nich jiz nedotahu-
ji. V hangéaru pry vicko nezlstalo, takze
jsme ho skutec¢né vytratili po cesté. No
nevadi, pokud nikomu nespadlo na hla-
vu, tak se o Zadnou tragédii nejedna,
na skladé jich pry jesté par mame. Mu-
sime letét dal. LetiSté EDTY patfi firmé

Tankovani v
@ Schwabisch Hall J

Warth, a tak ndm mistn{ technik ochotné
vénoval jednu kvalitni pasku pfimo od to-
hoto vyrobce a po zalepeni otvoru nadr-
Ze jsme s klidem pokracovali.

Paska vydrzela
bez problému 4
hodiny letu

Usek ze Schwabische do Bremgar-
a velice brzy se mé Uvahy potvrdily. Jiz
ranni SIGMETy ukazovaly, Ze od zapadni
poloviny Némecka aZ k francouzskému
Remesi bude silny protivitr, doprovaze-
ny vyraznou mechanickou turbulenci
do vysky 6500 stop. To, Ze Schwarzwald,
mimochodem misto, kde prameni Dunaj
a odkud pochéazi vyborna Sunka, je vys-
i pohofi, jsem védél, ale Ze ma nékte-
ré vrcholky pres 1600 metrl uz ne. Asi
20 minut letu po minuti Stuttgartu to za-
Calo. Prekrasné vyhledy na zalesnénou
hornatou krajinu jizné od mésta Freu-
denstadt vystfidaly pocity nejistoty a po-
chybovani, zda jsme trasu vybrali sprav-
né. O rychlém zpoceni na viech &astech
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téla asi nemusim mluvit, protoZze piloti vr-
tulnikd a zejména Robinsonl védi o letu
v turbulenci své. Okam?Zité jsem reagoval
sniZzenim rychlosti a optimalizoval trasu
nad niz8imi adolimi. | tak to misty dost
nepfijemné hazelo. MU{j spolucestujici
Lukas, pilot klasickych letadel, se zname-
nité kochal krajinou, zatimco ja na jeho
nadSené projevy nemohl ani reagovat,
jak jsem se snaZil udrzet stroj stabilni.
Letét primo do cile, kvali neustéle se
zvysujicimu terénu, neslo. Pokracoval jsem
tedyvletu v udolni oblasti Kinzigtal, spojuji-
cf ndm nepfilis zndma mésta jako Hausach,
Fischerbach a Biberach, aZ do Offernbur-
gu. Od Biberachu jsem se vydal kolem ro-
mantického hradu Hohengeroldseck smé-
rem k Lahru. Jaka to byla Uleva, kdyZ po 40
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minutach v turbulenciv horach vyletite ven
do rynské niZiny. Sice jsme si trochu zaleté-
li, ale dnes jsem sijisty, Ze napfimo bychom
to s timto vrtulnikem za danych podminek
zkratka ,nedali”.

Od Lahru do Bremgartenu to bylo
proti silnému vétru jesté pfes 20 minut.
Nicméné kamen ze srdce jiz spadl a ja
opét zacal veérit, Ze to dnes do Dijonu
opravdu zvldadneme. V Bremgartenu bylo
na okruhu jen par mistnich letadel. Mistn{
Fidici o nas jiz védél, a tak jsme po priblize-
ni na drahu 23 pokracovali rovnou k tan-
kovacimu stojanu.

LetiSté ma vojenskou historii a ur¢ité
pamatuje i druhou svétovou valku. Dnes
tu sidli i spole¢nosti MeierMotors GmbH
a Max Alpha Aviation GmbH, které se za-

100 LET CESKOSLOVENSKEHO LETECTVI

CESTOVANI

byvaji restaurovanim a provozem historic-
kych letadel a predevsim warbird(. Potkat
zde tedy takové vzacné ptéaky jako Spitfire
nebo Mustang neni Zadnou zvlastnosti.
Hlavni ¢ast drahy ma novy povrch,
a prestozZe se jedna o VFR letisté, sidli zde
i jeden francouzsky soukromy jet Falcon
2000. Pry zde ma mnohem levnéjsi par-
kovani neZ kousek za hranicemi ve Francii.
V Bremgartenu jsem jiZz pred par
lety pristaval s letadlem, a tak jsem
polohu mista pro tankovani znal. Je tu
samoobsluzny stojan, ktery vam mistni
LAFISak” aktivuje z véZe. VSe tu Slo velmi
rychle, palivo ani poplatky nejsou drahé,
a navic jste v Némecku, takZe toto letisté
vam mohu vrele doporucit jako tankova-
ci zastavku pfi vaSich letech smé-
rem do Francie. t{>
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MeierMotors GmbH

Pokud vas cesty nékdy zavedou na letiSté Bremgarten, ne-
nechte si ujit moznost navstivit ,hnizdo” warbird( brat¥i Mei-
erovych, dnes zifejmé nejvétsi firmu zabyvajici se restaurova-
nim warbird( na kontinentalni Evropé. Spolecnost, jejiZ pfibéh
zacal v roce 1965, kdy Adolf Meier, otec soucasnych vlastnikd
firmy, bratrl Achima a Elmara Meierovych, koupil na prodej-
ni akci misto plvodné zamysleného traktoru letadlo (Fi-156
Storch), presidlila na letisté Bremgarten v lednu 2008. Do le-
toSnimu roku proslo dilnami bratfi Meierovych nékolik desitek
warbirdd véetné nékolika Mustangd, Jaku riznych verzi, Stear-
mand, Texand, Messerschmittli a Buchénd, a ve vyc¢tu nechybi
ani Vought F4U Corsair nebo Supermarine Spitfire.
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Po dotankovani a podani VFR planku
jsme nasedli do svého stroje a pokracova-
li pfes Feku Ryn do sousedni Francie. Pre-
letéli jsme nad Mylhudzy, zahlédli nékolik
valecnych bunkri a pokracovali na otocny
bod NDB Hericourt pres Alsasko smérem
do Burgundska. Cestou jsme potkali néko-
lik renesancnich zamkd, které byvaiji ¢as-
to na prodej za ,rozumné” penize, nejen
pro jejich ndkladnou opravu a naslednou
udrzbu. Turbulence a protivitr nas dopro-
vazely po cely zbytek letu a jako naschval
vSe prestalo asi jen 5 km od cilového letis-
té Dijon Darois (LFGI).

Po pfistani nas uvital Francois, novy
majitel tohoto vrtulniku. Mél hned za-
jem ukazat, jak Ze se ten vrtulnik vlastné
startuje. Ze je to uz dlouho, co s pistovym
Robinsonem neletél, a nevi jak to naho-
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dit. Jaké to pro mé bylo prekvapeni, kdyz
pfidal plyn a ,pfeparkoval” vrtulnik pfimo
pred vrata svého hangaru. Francouzi opét
dostali své dobrodruzné povaze.

probihala viakem TGV do PafiZe a dalsi
den linkou domd. UZ se tésim na dalsi
evropska vrtulnikova dobrodruzstvi.
Touto cestou bych rad podékoval
plvodnimu i novému majiteli, ktefi mé
o tento let pozadali, a rovnéZ svému ka-
maradovi  LukaSovi
za pfijemny doprovod.
Mimochodem, jednalo
se o prvni Robinson
R-44 vybaveny skle-
nénym kokpitem (As-
pen), ktery byl toho
¢asu (2014) dodan
na evropsky trh. @

B\ hangéaru u
noveho majitele
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