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JESTE Z DOB MEHO PUSOBENI V AEROKLUBU SI VEL-
MI DOBRE PAMATUJI VSEMOZNE NARAZKY NA VRTULNI-
KY A JEJICH LETCE. VYRAZY TYPU ,MIXER, NA KTERY SE
CHODI LETAT ZA TREST" ,....PRINCIPEM LETU VRTULNI-
KU JE SAMA ZEMEKOULE, KTERA VRTULNIKY ODPUZUJE

DIKY JEJICH VZHLEDU"... ATD. ZADNY KOLEM LETICI VR-
TULNIK NEZUSTAL BEZ SKODOLIBE POZNAMKY. NEPAT-
RIL JSEM MEZI TYTO LETCE, PROTOZE NA LETANI JSEM
VZDY OBDIVOVAL SAMOTNY PRINCIP, TU MOZNOST, ZE
NAM FYZIKALNI ZAKONY UMOZNUJi, STEJNE JAKO PTA-
KUM, POHYBOVAT SE VE VZDUCHU, A JE UPLNE JEDNO,
S CiM CLOVEK LETA, ALE HLAVNE ZE LETA.
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vé prvni pilotni zkuSenosti jsem zis-
Skéval v aeroklubu pfi létani na vét-

ronich. Bylo mi 16 let, a kdyZz se mi
povedlo ,zaviset” v termice 20 minut
po startu z navijaku, tak jsem mél takovy
zazitek, ze jsem nemohl ani usnout a za-
rovefl mél téma k vypravéni na nékolik
dnl (i kdyz vétsina spoluzakd vibec ne-
chapala).

Casem jsem se dostal k motorovému
létani a vySSim kvalifikacim, vrtulniky mé
v3ak stale mijely, a spis jsem je, jako vét-
Sina ostatnich letc(, bral prosté jen jako
dalSiho uZzivatele vzduSného prostoru.
Myslenky na ziskani pilotniho prikazu
meé véru nenapadaly €asto a asi chapete
proC. Cena letové hodiny nejlevnéjsiho
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dvoumistného vrtulniku se pohybuje
tam, kde zacinaji dvoumotorova letadla.
Za dalsi, kdyz uz se jednou vydate dra-
hou pilota letadel, tak kombinace s vrtul-
nikem rozhodné vasi kariéru nenapfimi.

Vratme se ale k vrtulnikim. V roce
2009 jsem se svezl poprvé vrtulnikem,
byl to R-44 Raven Il a pilot nam predved|
opravdu vSechno, ale skutecné vsechno,
co vrtulnik ,umi“. Bylo to néco neuvéritel-
ného, seminko bylo zasazeno, a jak vite, tak
letectvi je pro nds mnohé naprosto navy-

kova zdlezitost. EMOCE, to je to, co nas po-
souva v nasich kariérach, v pofizovani stale
vétél’ch a rychlejsich Ietadel Iéténl’ na ¢im
No a let vrtulnikem, to jsou emoce, ktere
svami pohnou. V tu chvilijsem se zafekl, ze
mé ,tohle” nesmi v Zivoté minout.

Trvalo dalSich pét let, nez mé ma le-
teckd cesta zavedla do nového zamést-
nani v Mladé Boleslavi, ke spole¢nosti
NISA AIR, tedy prvnimu a dosud jediné-
mu dovozci americkych vrtulnik( Robin-
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son, a co by to bylo za pilota u vrtulni-
kové firmy, kdyby zlstal jen u pevnych
kridel. Nabidla se mi moznost odlétat vy-
cvik s nasim instruktorem za velmi dob-
rych podminek. Navic u firmy, kde jsou
vrtulniky v kazdém hangaru, je i dobra
perspektiva, Ze létani nezlistane u za-
kladniho vycviku. Na podzim jsem tedy
zacal s vycvikem PPL-H.

Cyklika, kolektiv, vrtulka, reduktor,
regulator otacek a spousty dalSich
vyrazd, pro ,bézného" letce nepfi-
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li§ zndmych, se mi velmi rychle zachytily
v paméti. V teorii mi pomohly zejména
starSi americké ucebnice k vrtulnikovému
|étani, kde je problematika fizenivrtulniku,
aerodynamika a principy letu vysvétlena
asi nejlépe. Zaroven jsem byl spokojeny
s pfistupem mého instruktora, ktery da-
val opravdu velky dliraz na to podstatné,
coz je u vrtulniku technika pilotaze.
Opravdu velkou vyhodou u mé byla
zkuSenost z vlastniho ,kFidlatého” 1étani.
Prosté, kdyZ uz se jednou umite pohybo-
vat ve vzduchu s néjakou masinou a vite,
Ze kdyz vySlapnete nohu, tak se to nékam
zalne tocit, je to ohromné plus. Jen je tfe-
ba si zvyknout na UpIné jinou, mnohem
rychlejSi odezvu, celkovou nestabilitu
a na necekané sily vstupujici do fizeni,
a pro to vSechno ziskat mimoradny cit.
Vrtulniky jsou mnohem vice neZ letadla
fizeny citem a vnimanim pohybu v pro-
storu nejen ocima, ale i pomoci svalo-
vého a kozniho ¢iti, oCi pak musi vnimat
vas pohyb v 3irsi perspektivé a vcas roz-
poznat narUstajici tendence nezadoucich
odchylek. Navic jakykoli zadsah do Fizeni
zpUsobi vedlejSim Gcinkem dalsi reakci,
a tak pro zachovani letu ve visu se v pod-
staté nadfete mnohem vice b&hem stani
na misté nez pri dopfedném letu, ktery
je uz velmi podobny tomu letadlovému.
Samotny vycvik se velmi zjednoduSe-
né odehréva ve fazich viseni, okruh(, mi-
moradnych pripadl za letu a navigacnich
letd. Tedy stejné jako u letadel se musite
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nejprve naucit se strojem dobfe zacha-
zet, neZ se vydate do vzdusného prostoru
za UCelem dostat se z bodu A do bodu B.
Pro viseni je nutné pochopit jednotli-
vé Fidici prvky, proto se obvykle zacina se
samotnymi pedaly, zbytek ovladainstruk-
tor. Jakmile zvladnete pedaly, mate z jed-
né tfetiny vyhrano. Jsou opravdu velmi
citlivé, mnohem citlivéjSi i nez u lehkych
letadel se zadovym podvozkem. Prosté
jen pomyslite na Spicku vaseho chodidla
a vrtulnik uZ se toci jak korouhvicka. Na-
vic zde nemate Zadné vyrazné zpétné sily
jako u letadla, kdy s vychylkou roste po-
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tfebna sila, kterd vas tak néjak drzi v me-
zich. Musite vzdy zvazovat vitr, protoze
se zadnim a nevhodnym boc¢nim vétrem
ztraci vrtulnik svou ovladatelnost a pro
novopeceného vrtulnikare se mudze stat
velmi rychle nezvladatelnym.

Ta paka mezi piloty neni rucni brzda,
ale kolektiv, nebo také kolektivni fizeni.
Kolektivni proto, Ze spolecné nastavuje
Uhel nabéhu vsech listl rotoru. Zvysuje
tak vztlakovou silu, kterd vrtulnik nese
ve vzduchu. Cim vice se pak rotor ,zafeza-
va" do vzduchu, tim také zatéZuje motor
vykonem a tim vice se vrtulnik chce tocit
proti rotaci rotoru. Proti tomu zase bojuje
svou silou vrtulka neboli vyrovnavacirotor.
Jakmile vykon zvySujete, tim vice vrtulka
pracuje, abyste se neroztocili, a obracené.

Posledni pfichazi na fadu cyklické Fi-
zeni, coZ je v podstaté naklapéni rotoro-
vého disku (rovina rotujicich listd), ¢imz
vznikd horizontalni slozka vztlakové sily,
kterou se Fidi vrtulnik pro dalSi pohyb, a to
nejen dopredu, ale i do stran a dozadu.

Prvni so6lo jsem letél po 16 letovych
hodinach a cely vycvik zvladl na limitech
danych zkracenou osnovou, kterd je
pro drzitele letadlové kvalifikace 39 ho-
din. Dnes je limit pfedepsany vyrobcem
Robinson nastaven na minimalni nalet
20 hodin ve dvojim Fizeni pfed pfezkouse-
nim na prvni samostatné lety.

Rozlétanost a nedavna zkuSenost
pfi létani s vrtulniky ma dle mého na-
zoru Vétsi vyznam nez u letadel (kromé

OD PEVNYCH KRIDEL K ROTUJICIM

[étani IFR za IMC), kde je pFipadna chy-
ba nebo pozdni reakce vice tolerovana.
Vrtulniky rozhodné vyZzaduji ohromny
respekt. Narofnost pilotaze pfi letu
ve visu, zvazeni vech faktor( pfi pFista-
vani do terénu, které je u vrtulnik( béz-
nou praxi, nestabilita, citlivost na hmot-
létani s vrtulniky opravdovou vyzvu. Ale
jako kazda vyzva nejen v leteckém Zivo-
té se vam jeji zdolani bohaté vrati na-
prosto jedine¢nym pocitem pfi pohybu
ve 3D prostoru. Pohybu, ktery ma nej-
blize k mySlence |étajiciho koberce, ale

i k letu ptak v malych vyskach, malymi
rychlostmi a v malych prostorech. Tam
kde piloti letadel mavaji, piloti vrtulnik{
pristavaji. Tam, kde jste doposud byli jen
na zemi, se dostanete vzduchem. Flexi-
bilita pFi Iétani s vrtulniky, ale i ni¢im ne-
ruSeny vyhled z kabiny pfi pomalejSim
nizkém letu jsou nécim, ¢emu letadlo
nemuze nikdy konkurovat.

Velmi Casto se mé lidé ptaji, jestli
létam radéji s letadly nebo s vrtulniky.
Ma odpovéd je, Ze s vrtulniky, protoze
prozitek je mnohem silngjsi. Na druhou
stranu bych do Chorvatska nechtél le-
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tét vrtulnikem, protoZe pohodli u del-
Sich letl zdaleka nedosahuje toho le-
tadlového. Dale pak rychlosti, kterymi
cestujete, jsou zpravidla velmi omezené
a samozfejmé nizsi neZ u letadel. Nej-
vétsim omezenim pro delsi lety je pa-
radoxné pocasi. MlZete sice trénovat
viseni nad plochou v nékolika metrech,
kdyz pocasi neumozni ani okruhy, ale
pouhé pomysleni na vlétnuti do tako-
vého oblac¢nosti si nechate urcité ujit.
Pro neprofesiondlniho pilota je ztrata
orientace a nasledny vstup do nezvyk-
[é a Casto nevybiratelné polohy ¢astou
pFic¢inou fatalnich nehod. PFirozeny ho-
rizont je néco, co si opravdu nepfejete
ztratit s dohledu.

Dobra je tedy kombinace obojiho,
vrtulnik i letadlo. NékteFi instruktofi vam
feknou, Ze je pro vycvik na vrtulniku lepsi
nemit zkuSenost s letadly. Na jednu stra-
nu je chapu, protoze letadla vam jiz vtisk-
la néjaka pravidla aerodynamiky a je-
jich podvédomé vnimani. Spoustu toho
musite u vrtulnikd porusit. Ja sam to ale
vnimal jako vyhodu, Ze mam s pohybem
ve vzduchu zkuSenosti.

Mym dalSim cilem je dokonceni vy-
cviku obchodniho pilota vrtulniku, o tom
si napiSeme snad nékdy pFiSté. Zavérem
mé dovolte pozvat vas k nam do spolec-
nosti NISA AIR, kde o vrtulnicich vime
opravdu hodng, radi vas i svezeme a od-
povime vase dotazy, napfiklad, pro¢ ne-
smite s cyklikou rychle potlacit... @
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