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KONCEM RIJNA 2017 JSME PRO NASEHO KLIENTA ZAJISTOVALI PRELET ZBRUSU NOVEHO LE-
TADLA CIRRUS SR-22 6. GENERACE. BYL TO MUJ DRUHY PRELET ATLANTSKEHO OCEANU SEVERNI
CESTOU A OPET SE JEDNALO O JEDNOMOTOROVE PISTOVE LETADLO. CIRRUS SR-22 6. GENERACE
JE SICE JEDNIM Z NEJMODERNEJSICH TYPU NA SOUCASNEM TRHU, NICMENE OPROTI LETADLU, SE
KTERYM JSEM ABSOLVOVAL PRVN{ PRELET, NEBYL VYBAVEN PRETLAKOVOU KABINOU.

eld akce navazovala na nase dalsi
Cuspééné podzimni létani na Flo-

ridé, kde jsme létali s naSimi jiz
stalymi klienty se zndmou ,expedicni”
Cessnou 182 (N24685) a poté s proplj-
Cenym, letos na jafe vyrobenym Cirru-
sem SR-22 (N8851L), ktery byl kompen-
zaci za o jeden den zpoZdénou dodavku
nového stroje.

V3e dobre dopadlo, a tak jsme mohli
vlastni letadlo pfevzit hned nésleduiji-
ci den v dopolednich hodinach. Avsak
studena fronta tvofici pas od jihu az
k severu USA znemoZnila pondé&Ini od-
let, jak bylo pldvodné planovano, a tak
po pfedani doSlo jen na kratky zalet.
Pocasi na studené fronté bylo opravdu
IFR, intenzita srazek, nizka oblacnost
a turbulence v IMC podminkach nebyly
nic prijemného. Daldiho dne rano jsme
jiz méli letadlo nachystané a dotankova-
né po ,Spunty”.

Den 1.
Z Knoxville do Oshawy

Slune¢ny den na regionalnim letisti
Knoxville, McGhee Tyson (KTYS), se svézim
vétrem (naStésti ve sméru nadeho letu),
roztrhanou oblacnosti a téméF neomeze-
nou dohlednosti jen potvrzoval nedavny
prechod studené fronty. Letadlo jsme méli
pristavené u mistni FBO, kterou je spo-
le€nost TAC-Alr, zajiStujici bezproblémovy
provoz vSeobecnému letectvi a korporat-
nimu provozu pro celé Knoxuville.

LetiSté McGhee Tyson je do velikos-
ti 0 néco vétsi nez nase Tufany, nicméné
se jedna o duleZity uzel regionalnich li-

nek spolecnosti American, Delta, United,
zasilkového FedExu a mnohych dalSich.
Pohybl dopravnich letadel zde maji de-
sitky denné a provoz korporatnich letadel
od Citation(, pres Falcony po Gulfstrea-
my byl rovnéZz ohromujici. Navic letisté
vyuZiva zde bazovana Narodni garda, diky
které je tu velmi rusny provoz rdiznych vo-
jenskych typd, F-5, F-18, Herkules(, tanko-
vacich KC-135 atd. Letisté ma dvé paralelni
drahy, z nichZ ta severni pravé prodélava-
la kompletni rekonstrukci.

Odstartovali jsme s nasim Cirrusem
pred 8. hodinou ranni a pokracovali pfes
Kentucky, Zapadni Virginii do Pensylva-
nie na letiSté Erie (KERI) na bfehu stej-
nojmenného jezera. PUvodné planova-
nou zastavkou bylo letiSté Niagara Falls,
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které ale bylo tento den, pro nas z ne-
znamych dlvodd, zaviené. V Erie jsme
po nasem 2,5 hodiny trvajicim letu vy-
uZili pro dotankovani sluZzeb mistni FBO
North Coast Air.

Odbaveni zajistoval mdj zkuseny ko-
lega Mike. Americti celnici tyto véci ne-
fesi komplikované. a tak celd zaleZitost
Sla vyfidit jen elektronicky a po telefonu
s kanadskou stranou, kde jsem ddstojnici
vysvétlil, kdo jsem, a potésil ji mym ¢is-
lem ETA (obdoba americké ESTA), které
jsem mél jeSté nahodou platné z loriské
cesty za Jirkou Prusou.

Preletéli jsme jezero Erie, minuli To-
ronto a po 40 minutach letu za pomér-
né silného bocniho vétru pristali
na letisti Oshawa (CYOO). Toto t>
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meésto je v podstaté predméstim Toron-
ta, se kterym je spojeno i méstskou do-
pravou. LetiSté bylo pIné dnes jiz pomér-
né zastaralych francouzskych Falcont 10.
Jisty vliv Francie na celou Kanadu je zfej-
my, stejné tak jako blizkost USA. LetisSté
Oshawa nema zadny pravidelny provoz,
drahy jsou spiSe kratSi a brzy by rovnéz
zaslouzily rekonstrukci.

Den 2.
Z Oshawy do Iqaluitu

Rozlouceni s Oshawou také zname-
nalo na pristi dva dny i rozlouceni s ci-
vilizaci. Rano jsme odstartovali do stej-
né dobrého pocasi, které se ale cestou
na sever zacalo dle ocekavani ménit.
Kanada je v podstaté vyznamné osidlena
jen na svém jihu (predevsim podél hra-
nic s USA) a jakmile se vydate na sever,
hustota osidleni rapidné klesa. Preletéli
jsme letisté u mésta Val d'Or (Zlaté udo-
If), jehoZ nazev napovida, Ze se zde té&7il
a z€asti i doposud tézi tento drahy kov.
Severné od Val d'Or se jiZ mnoho mést
nevyskytuje a krajina se méni v zalesné-
nou tajgu s tisici jezery. Bohuzel, v fijnu
jsme si kvalitnich vyhledd moc neuzili.

Technické pfFistani pro palivo pro-
béhlo po tfech hodinach letu na letisti
La Grande Riviere (CYGL) za podminek
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IMC (video z pfistani je ve webové ver-
zi). Toto letiSté bylo vybudovano a stale
je provozovano pfevazné spolecnosti
Hydro Québec a spojuje nedaleké més-
to Radisson s civilizaci. V oblasti se na-
chazi jeden z nejvétsich systémd vod-
nich elektraren, ktery byl vybudovan
na fece La Grande Riviere (Velka reka).
Tato vodni dila zasobuji elektfinou ne-

rody a trvalych dopadd hlavné na pfi-
rozeny reproduk¢ni cyklus vsech druh(
ryb v téchto fekach.

NejcastéjSim typem na letisti byl
kanadsky Dash 8, ale potkali jsme
i vSestranny a v Kanadé hojné rozsifeny
Pilatus PC-12 a dnes jiz unikatni letoun
Hawker Siddeley HS-747, slouzici zfejmé
jako nakladni letadlo.

jen cely Québec, ale i severovychod
USA, napf. ¢ast Bostonu v Massachu-
setts. Firma a jeji Cinnost je dlouhodobé
kritizovana ochranci pfirody, ktefi spo-
leCnost vini z nenavratné ponicené pri-

Krajina po vzletu z La Grande mi
pfipominala ta nejvy3si mista v naSich
Ceskych horach, kosodFeviny, raselinis-
té, vSe pokryté jakymsi liSejnikem, jen
rozloha nékolikrat prevySovala Uzemi
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tundru. Teploty jsou zde jiz tak nizké, ze
tu nerostou stromy, a vice na sever je jiz
plda trvale zmrzla (permafrost).

Druhd ¢ast dnesniho letu do Igalui-
tu byla ve znameni ndmrazy. Tedy spiSe
jak se ji vyvarovat. K mému prekvapeni
zde byly mraky stale dost vysoko, kterym
jsem se, kdyZ to zrovna $lo, snazil za ka-
Zdou cenu vyhybat jak horizontalnég, tak

vertikalné. Cilem bylo uSetfit tolik po-
tfebnou odmrazovaci kapalinu na situ-
ace, kdy ji budeme opravdu potfebovat.

DalSi pro nas nezvyklou a celkem ne-
pfijemnou situaci, které musite béhem
téchto ,severskych”letd Celit, je to, Ze jste
na vSechno odkazani bez Fidiciho. Radary
v této oblasti nejsou (pokud ano, tak jen
kolem letiSt nebo ve vy3Sich hladinach)
a i dosah VHF radia nestaci pro trvalé
spojeni. TakZe se hlasite obcas i na sluz-
bé info, ale jen z toho dlvodu, abyste se
ujistili, Ze vas slySi pouze okolni letadla,
kterd v misté danou frekvenci monitoru-
ji. Nouzové pfistani v téchto koncinach si
nesmite moc pfipoustét, protoze pred-
stavy na pfipadnou zachrannou akci ne-
jsou povzbuzujici.

Po dalSich vice neZ tfech hodinach
letu jsme jiz za tmy a snéZeni pfistdli
v Iqaluitu. Dréhu pokryvala par centime-
trd vysoka vrstva mokrého snéhu a my
po pfistani jeli rovnou dotankovat. Palivo
AVGAS se zde plini jen ze sudll na presné
ur¢eném misté. Sud se musi koupit vzdy
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cely, takZze pokud néco zbude, Mike to
nechava klukovi z handlingu, at si to pro-
jezdi v auté na vyletech se svou pfitelky-
ni. Vzhledem k tomu, Ze odtud nevedou
silnice, tak mu to pro cestovani po osadé
chvili mdze vydrzet.

v

Igaluit, dfive znaméjsi jako Frobis-
her Bay, je eskymackou osadou udrZujici
strategické letiSté. Je to také hlavni més-
to kanadské provincie Nunavut, vniklé
v roce 1999 oddélenim od Northwest
Territories. Je zde polarni klima diky
Labradorskému proudu, ktery tu udrzu-
je chlad po cely rok. Zemé je permafrost,
a tak vétSina staveb stoji na pilifich. Mis-
to je zcela izolované od svéta a Cast roku
sem diky zamrzlému mofi nemohou pfi-
plouvat ani lodé. TakZe leteckd doprava
je jedind moZna. Tu zajiStuji vétSinou
Dash 8, ale vidél jsem i ATR-42, za han-
garem dfimala rovnéZ jedna porouchana
AN-2 a nechybél ani fenomenaini PC-12.

Méli jsme Stésti, Ze byla volna mis-
ta v hotelu, a navic tom nejkvalitnéjsim.
Vyspal jsem se pohodiné po vyborné
vecefi. Tu ndm serviroval ¢iSnik z Mexi-
ka, ktery sem jezdi, jako i spousta dal-
Sich pracovnik(, na tfimésicni pracovni
pobyt. Zde si vydéld a penize pak pro-
cestuje. Planuje vanodni cestu do Chor-
vatska. Marné jsem mu naznacoval, Ze
Chorvatsko na Vanoce neni idealni des-
tinaci. Platy jsou v lqualuitu urcité zaji-
mavé, jinak by v téchto podminkach ni-
kdo nepracoval. Dlouhodobé to mohou
vydrzet jen domorodi Eskymaci, ti maji
ale mnohdy problém se integrovat. Sta-
le jsou to spiSe lovci, rybafia pro-
dejci suvenyrd. Bohuzel. t:>
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Den 3.
Z Igaluitu do Keflaviku

Z lgaluitu jsme odstartovali v tuto
rocni dobu samozfejmé za tmy a za mir-
ného snézeni. BEhem stoupani jsme byli
nuceni dost odmrazovat, a také atmosfé-
ricky motor se pro tuto konkrétni situaci
ukazal jako nepfilis vhodny. Do planova-
né hladiny 15 000 stop, kde jsme Cekali
-20 stupnl (vétsinou uzZ se led na povrch
nelepi), jsme neméli s nasim vykonem,
hmotnosti a zbytkovym ledem na ne-
odmrazovaném povrchu zadnou Sanci
a byli jsme odkazani jen na pomaly ces-
tovni let v 9000 stopach. Nakonec jsme
se nemuseli vracet, protozZe jsme se do-
stali do mezivrstvy v oblacnosti, a mohli
tak pokracovat smérem do Gronska bez
dalsi kumulace ledu na povrchu.

Nutno jeSté dodat, Ze b&hem celého
letu jsme méli mimoFadné Stésti na vel-
mi silny zadni vitr. V podstaté jsme se
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nesli na jednom podzimnim jet streamu,
ktery se pfesunul v USA na jih a cestou
do Evropy se dostaval do severnégjSich
zemépisnych Sitfek, a navic dobre fungo-
val i v nizkych hladinach.

Nase mezipfistani v Grénsku pro-
béhlo na letisti Sondre Stromfjord, ne-
boli Kangerlussuaq (BGSF). LetiSté ma
rovnéz strategicky vyznam nejen pro
fungovani Grénska, ale tvori i ddlezité
technické zdzemi pro prelety letadel
mezi USA a Evropou. Léta sem pravidel-
na linka z Kodang, a to CtyFikrat tydné,
s Airbusem A330. Celé Grdnsko je jinak
plné kanadskych letadel Dash v riznych
verzich a vrtulnikl Bell 212. Nehostin-
nou krajinu, Spatné pocasi s nizkou ob-
lacnosti a s ndmrazou jsme ocekavali
i na dalSim Useku do Keflaviku.

PFi preletu nejvétSiho ledovce na se-
verni polokouli, ktery sahd do vysky
pfes 2000m n. m. a po jehoZ roztati by
se svétovy ocedn zvedl o 7 metr(, bylo
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mozna lepsi, Ze jsme byli v mraku. Pohled
na bilou ledovou plochu, plnou prasklin,
na desitky metrl vysokého navatého
snéhu opét nedaval moc prostoru pro
Uspéch pfipadné zachranné operace.

Po hodiné a pdl jsme se konec¢né vy-
nofili z obla¢nosti. Pfekvapenim pro mé
bylo vyrazné otepleni na vychodni strané
Lce cap” (vyraz pro grénskou ledovco-
vou Cepici), kde se nejen otevrel pohled
na stovky fjordd pinych ledovych ker, ale
teplota stoupla na +1 stupefi v 10 000

stopach. Toto pocasi nas doprovazelo az
do pristaniv Keflaviku, kde jsem pfistaval
jiz za Sera na drahu 28 za zde typického
silného turbulentniho vétru.

Den 4.
Z Keflaviku do Prahy

Na Island mam asi smulu, respek-
tive mdj druhy dodavaci let z USA se
konal opét na podzim, tedy Sance, Ze
ho uvidim za denniho svétla, je oprav-
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du velmi mald. Navic pocasi na foceni
tady rozhodné neni kazdy den. Je spiSe
vzacnosti.

Island je uZ prava Evropa. Tentokrat
to myslim v tom ne zcela dobrém vyzna-
mu. Poznate to zejména pfi rannim pfi-
jezdu na letiSté, kde na vas Ceka zevrub-
na bezpecnostni prohlidka, pasek dold,
boty doll, elektronicka zafizeni zvlast,
atd., atd. VSak to dobre znate. Do dnes-
niho dne to na nasi cesté nikdo nefesil.
V USA i v Kanadé pro vSeobecné letectvi
a uz vibec ne pro korporatni sféru zadné
bezpecnosti prohlidky nejsou zapotfebi.
| pro pfelet hranic vam staci jen ukazat
doklady. Americka vlada si velmi dobre
uvédomuje ddsledky takového zasahu
a nakolik by to omezilo tamni svobodu
pohybu a popiralo samotny vyznam ci-
vilniho letectvi. Je to jako s pfistavacimi
a priblizovacimi poplatky v USA. Nikdo
si je nedovoli zavést, protoze dopady by
byly nejen ekonomické, ale hlavné u pfi-
blizovacich poplatkd by Slo o vyrazné
ohrozeni bezpecnosti. Ameri¢ané by jed-
noduSe pfistavali VFR za Spatnych pod-
minek, jen aby usetfili.

Odlet z Islandu probihal opét za upl-
né tmy a velmi silného vétru pfes 20
uzll. Proved| jsem vzlet bez vztlakovych
klapek a v bezpecné vy3ce jsem zapnul
autopilota. Odletovy Fidici nam dal brzy
Ldirekt” pfimo na bod RATSU, ktery se
nachazi pfiblizné na Urovni Faerskych
ostrov(. Dokonce mi tam na mobil prisla
zprava: ,Vitejte na Faerskych os-
trovech, do CR volate za 35,- K¢/
min.” Dékuji, nechci. Zkusil jsem
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misto toho nas satelitni telefon, ktery
fungoval skvéle. ManZelka hovor z polo-
hy nad ocednem fakt necekala...

Po necelych Ctyfech hodinach letu
nad vodou uz byla na primarnim displeji
diky umélému zobrazeni terénu (Synthe-
tic Vision) vidét na obzoru zemé&. Byla to
Uleva, jako pokazdé, a i tak byly posledni
minuty nad vodou velmi dlouhé. Cirrus je
sice vybaveny padakem, ktery ale nad vo-
dou ztraci podstatnou ¢ast svého dobre
mysleného vyznamu.

PobreZi nejsevernéjsiho cipu Skotska
jsou Uchvatna, lemuji je celoro¢né zelena
politcka s romantickymi hrady a majaky.
Samotné letiSté Wick (EGPC), dnes vyuzi-
vané pro vnitrostatni linky, pamatuje dru-
hou svétovou valku, ze které se zachovaly
dva hangary pro bombardéry Lancaster.
K nim pfilehld nizka budova slouZila jako
marnice pro obéti bombardovani.

V byvalé vézi letiSté Wick sidli spo-
leCnost Far North Aviation, kterd je jiz
mnoho let dlleZitym partnerem pro do-
davacilety z USA do Evropy (a obracen8).
Kromé pronajmu zachranného vybaveni
zajiStuje i pred-celni odbaveni (vydani
dokumentu T1), dotankovani, odmra-
zovaci kapalinu a podaji za vas ochotné
i letovy plan. To je velmi vyznamné pro
americké piloty, ktefi jsou ze systému
podavani pland v systému Eurocontrol
vétSinou dost rozpaciti a zadnou chvalu
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na néj opravdu nepégji. Neni divu, v USA
podate IFR planek v fadech vtefin. To je
v Evropé pouhy sen.

Po vzletu ze Skotska jsme sméro-
vali pfes Severni mofe na jihovychod
k Dansku. More je plné ropnych ploSin
(nastésti), z nichZ vétSina ma vlastni he-
liport. Préace pilotd téchto vrtulnikd patfi
ustdle je tfeba bojovat se silnym vétrem,
dohlednosti a nizkou oblacnosti.

Pfiblizné 200km severné od Ho-
landska zasahuji nad more rozsahlé vo-
jenské prostory, do nichZ nejsou fFidici
pfili§ ochotni povolit vstup. Nicméné
jsem se fidil heslem lina pusa holé ne-
Stésti, po par minutach nas tedy zkratili
pfimo na VOR LBV neboli Elbe, to nas po-
slalo k nasi Ceské fece, a tak se v podsta-
té citim uz jako doma. V Némecku jsem
s letadlem nebo s vrtulnikem nékdy
i nékolikrat do mésice a zdejsi prostfedi
je z celé Evropy pro piloty vSeobecného

Proletéli jsme kolem Friska, kde jsme
minuli oblibeny ostrov Sylt s jeho letis-
tém, a pokracovali podél Labe od jeho Usti
do Severniho mote a7 najih k Drazdantm.
Predpovéd véstila vyznamnou zménu po-
Casi, kterd nakonec v nedéli 29. 10. 2017
pfinesla nicivou vichFici. My se ale nemu-
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seli potykat s Z&dnymi nebezpecnymi jevy
a po nejdelSim, téméF 5 hodin trvajicim
letu jsem Uplné vycCerpany a s bolavym za-
lehlym uchem dosed| na drédhu 30 v Praze.

Zavérem

Je dllezité zminit, Ze pro Uspésné
provedeni takového pFeletu jsou tfeba
znacné zkuSenosti s timto typem létani.
Zejména jde o znalost pocasi, orientaci
v mapéach vyskovych vétr(, odhad vysky,
vyvoje a typu oblacnosti, neustalé hod-
noceni vysky izotermy pro dany Usek
trati atd. Toto byl m{j druhy dodavaci
let z USA a dalSi mé snad ceka v pFistim
roce, kde bych chtél zkusit letni pocasi
a trochu si let i uZzit. Samozfejmé kva-
litni, dobfe fungujici letadlo je zaklad,
a musim potvrdit, Ze Cirrus SR-22 6. ge-
nerace je jednim z mala nepretlakovych
pistovych letadel, se kterym se do toho
dobrodruzstvi nebojite vydat. Nesmir-
nou vyhodou kromé nezbytného certi-
fikovaného systému odmrazovani byla
nova avionika Garmin Perspective NXi
s fungujicim satelitnim pfipojenim pro
kontrolu pocasi na trati. Za letu néko-
likrat nastaly situace, kdy jsme si prali
mit pfeplfiovany motor, nikoli atmosfé-
ricky, ktery je vhodng&jsi na 1étani kolem
10 000 stop za relativné dobrého pocasi.

Na Cirrusech rlznych verzi mam
nalétano kolem 800 hodin, ale az bé-
hem této akce jsem si mohl ,sahnout”
na limity tohoto stroje a jsem za to
velmi rad. Clovék se kazdou takovou
tem. Ferry Flight neni Zadny vyhlid-
kovy let, jedna se o pomérné znacné
fyzicky i psychicky naro¢nou discipli-
nu. Po celou dobu se velmi omezujete
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ve stravé (typu a mnozstvi) a udrzuje-
te se mirné dehydratovany. Asi tusite
proc.

Dale musite mit na paméti, ze i u ta-
kovéhoto dodavaci letu, kdy je novy ma-
jitel mnohdy natéSeny a spécha na vas,
uz aby mél éro doma, je ddlezité umét
fici v€as NE. Neni lepSiho rozhodnuti
nezv pfipadé pochybnosti o bezpecném
provedeni letu zGstat na zemi. @




